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Siglos XV y XVI

El Puerto de Santa Cruz de Tenerife ha sido testigo de muchos de
los procesos y acontecimientos mas relevantes de la Historia Ca-
naria en los Ultimos cinco siglos, y algunos de los acontecimientos
histéricos mas importantes a nivel mundial. Para poder compren-
derlos, nos hemos de enfocar en aspectos que van desde la gene-
ralidad hasta las particularidades del Puerto, que lo configuran en
un ambito atlantico tal y como es en la actualidad y tal y como ha
sido a lo largo de su historia.

Las Islas Canarias, lugar estratégico para el trafico maritimo y
las conexiones entre Europa, Africa y América, es un archipiéla-
go configurado por ocho islas, siendo la central, geograficamente
hablando, la de Tenerife. Santa Cruz, la actual capital, fue fundada
en 1494 como cabeza de lanza en la conquista de la Isla. Al haber
sido establecido el campamento castellano en las inmediaciones
mas protegidas del surgidero o fondeadero del Puerto, dotaba a
los conquistadores de un enclave protegido de las poblaciones de
tierray con facil acceso al mar. Se fundo en las proximidades de la



desembocadura del Barranco de Anazo, también conocido como
barranco de las Carnicerias o Barranco de Santos. Su disposicién
le daba la cobertura de seguridad necesaria junto al cauce del
barranco, junto al mary junto a la desembocadura del cauce del
Barranquillo del Aceite, hoy canalizado bajo la calle Imeldo Seris,
construido sobre una colada basaltica, casi un malpais, salpicada
de tabaibas y cardones. La playa de sedimentos mas finos y pe-
quenos callados de la desembocadura del Barranquillo del Aceite,
hoy en las inmediaciones del edificio Sur del Cabildo y el edificio
MAPFRE, fue su embarcadero principal durante mas de un siglo.

El Puerto de Santa Cruz estd geograficamente protegido de los
vientos alisios, a excepcion de los que cuentan con componente
Este, y esta totalmente abierto a los vientos del Sur, siendo los
vientos del Suroeste los que, por lo general, azotan el lugar en los
meses de invierno. Esta disposicion hace que realmente no fuera
un puerto muy seguro, y que se denominase como un mal puerto
conoleaje, con dos playas, donde los terrales se cambiaban a diario
con la brisa y suponian un peligro para los barcos alli fondeados.'
Pero realmente, era el lugar méas propicio de todos en kildmetros
a la redonda para establecer un puerto, mas aun si era un Puerto
Real asociado a la ciudad, San Cristobal de La Laguna, fundada en
1496 y sede del Concejo desde principios de 1497, construida en
el entorno de una laguna natural en el territorio conocido como
Aguere.

Hemos de entender las caracteristicas geomorfoldgicas del lugar
para entender como se dispuso el Puerto, sus fondeaderos y las
actividades asociadas, por lo que no podemos comprender el San-
ta Cruz actual o el del siglo XVIII sin retrotraernos a su configu-
racion mas antigua. Y, en relacion con las practicas, actividades

1 En este caso especifico, se trata de la descripcion que hace el capitdn general de la
Flota de Nueva Espana de 1656-1657 Diego de Egues y Beaumont en una de sus cartas
al Consejo de Indias mientras esta fondeado con la flota en el puerto, entre principios
de marzo y finales de abril de 1657. Archivo General de Indias, seccién Indiferente Ge-
neral, legajo 2598, sin foliar.
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Fig. I: Aproximacion cartogréfica al puerto de Santa Cruz, em una edicion propia del plano
del lugar y puerto de Leonardo Torriani de 1588-1592, Biblioteca Universitaria de Coimbra,
ldmina entre los folios 74 y 78.

y la defensa del lugar -intrinsecamente vinculadas a la orografia,
las caracteristicas fisicas del entorno, las meteorologicas y de la
Mar-, es como, por norma general, vamos a encontrar las princi-
pales areas de naufragios en el Puerto, ya sean pérdidas por acon-
tecimientos bélicos, condiciones meteoroldgicas adversas o por
accidentes.

En épocas pretéritas, un puerto se puede entender, por lo general,
como un fondeadero natural. Aunque vayan vinculados al concepto
de puerto, los embarcaderos de origen antrdpico, y edificios aso-
ciados no fueron utilizados en muchos lugares hasta bien entrado
su uso como surgidero. El puerto de Santa Cruz conté, desde 1513,
con una albarrada, un terraplén amurallado, construido inmedia-
tamente al Norte de la caleta de la desembocadura del Barran-
quillo del Aceite, dando la escasa cobertura de artilleria que podia
mediante los canones y tiros de los que disponia. Fue la primera
defensa artillada del lugar y perdurd, al menos, hasta 1553, fecha
en la que se asocid la denominada como fortaleza vieja a su es-
tructura. No existi¢ fortificacion en 1511, aunque si se proyectd,
pero la falta de fondos hizo imposible su ejecucion. En cuanto a la
antigua torre de Diego Herrera, construida en el siglo XV, fue bo-
rrada del lugar por las poblaciones aborigenes. La playa del prin-
cipal desembarcadero junto a la que se construiria la albarrada
—-recordemos: muro defensivo con un aterrazamiento en la parte
superior para disponer la artilleria— seria conocida como la Caleta
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de Blas Diaz, donde también hubo una carpinteria de ribera, aun-
que se suele confundir con la caleta inmediatamente a su Norte,
que posteriormente seria conocida como Caleta de la Aduana, ya
que el calado y las dimensiones de los barcos de porte considera-
ble darian fondo en los bajos del lugar. Se ha hablado de que los
barcos se refugiaban en la caleta con mal tiempo, algo absoluta-
mente impensable por la peligrosidad que inherentemente conlle-
va el mar en la rompiente. No se descarta que las embarcaciones
de pequeno porte se varasen en la Caleta de Blas Diaz, pero las
mayores debian coger mas fondo e incluso navegar para capear
o correr los temporales. En las inmediaciones de la Caleta, en la
colada basaltica que se disponia a su Norte, se construyd entre
1547 y 1548 un embarcadero sobre dos rocas de los bajios. Era
un embarcadero para que se abarloasen las barcas auxiliares que
suministraban viveres y mercaderias a los navios, o para el embar-
que y desembarque de pasajeros, aunque en muchas ocasiones se
seguia utilizando la Caleta.

Por lo tanto, la disposicidn de los embarcaderos, hacia que la zona
de fondeo mas propicia fuera el través de la caleta del Barran-
quillo del Aceite, donde los navios contaran con varias brazas de
profundidad para el fondeo, en la zona que hoy ocupa parte de la
via de servicio del puerto y darsena de Cabo-Llanos, en un entorno
distante de los bajos formados por coladas basélticas que se aden-
traban en el mar y apartado de la desembocadura del Barranco
de Afazo o de las Carnicerias -Barranco de Santos-, que contaba
en su delta con grandes rocas arrastradas por las fuertes esco-
rrentias estacionales, y que suponian un verdadero peligro para la
integridad de las embarcaciones, ademas, de hacer practicamente
imposible el transito a pie por sus inmediaciones. Por lo tanto, se
buscaban zonas que sirvieran de embarcadero resguardadas, don-
de poder llegar con las embarcaciones auxiliares, donde la orilla
estuviera compuesta por sedimento mas fino y callados, y en las
que poder desembarcar con dichas embarcaciones auxiliares.

El primer naufragio de un navio documentado con certeza en la
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actualidad en el puerto fue precisamente en un enfrentamiento
bélico. Aunque se habla de las barcas y bateles que se pierden
continuamente en el desembarcadero, en el proceso de la gue-
rra franco-hispana entre Francisco | de Francia -y continuada por
Enrique |-y Carlos | de las Espanas, el corsario franco Antoine
Alfonse de Santoigne vino a atacar el puerto de Santa Cruzy se fue
a pigue con su navio, por lo que se dice, como consecuencia del
primer tiro de artilleria de la albarrada. Este acontecimiento y el
sucesivo que tuvo lugar en Santa Cruz de La Palma el ano siguien-
te, protagonizado por Francois Le Clerc ‘Pata de Palo’, propiciaron
la emisidn de un informe del Cabildo de Tenerife por el que se hizo
patente la necesidad de construir una fortaleza en el puerto tiner-
feno, que empezd a proyectarse entre 1553 y 1554. Avanzada su
construccién, en 1555 fue objeto de elogios por parte de Don Alvaro
de Bazan?, que transitaba por las Islas con la Armada de La Guar-
da, fortaleza de la que se emitié informe en 1557 y 1558, en el que
se determinaban todas sus caracteristicas. Las caracteristicas de
la fortaleza, si bien pronto se vieron que no eran las dptimas en
relacion a los fondeaderos y algunos edificios del lugar que la se-
noreaban, cubrid las necesidades en ese momento. En 1568, Juan
Sénchez de Zambrana, su alcaide, propuso al Cabildo el ensanche
de la plataforma de la artilleria mar adentro, sobre la laja o colada
basaltica que se adentraba hacia el Este bajo las aguas, para tener
mas espacio donde pudiese jugar la artilleria y para poder dar co-
bertura a las caletas inmediatamente mas al Norte de su posicidn,
especificamente en el entorno de la posterior Alameda de Branci-
forte o del Duque de Santa Elena; calas y embarcaderos naturales,
que quedaban en una zona de tiro ocluida por la laja de piedra, con
casas construidas, donde muy poco después se levantaria el Cas-
tillo de San Cristobal —actual plaza de Espana-.

Precisamente en esta laja, junto al mar también, se comenzd a
construir en 1575 el Castillo de San Cristobal, aprovechando ma-

2 Sobre esto escribe Patricia Milldn de Silva en el nimero 119 de L,a Revista de Historia
Naval en 2012, en su articulo titulado “Las Expediciones de Don Alvaro de Bazén, pri-
mer Marqués de Santa Cruz, a las Islas Canarias (1555-1559)".



teriales desmantelados del ‘Cubelo Viejo' de la Fortaleza 'Vieja',
que acabamos de citar. A diferencia de lo que se ha escrito, este
cubelo o cubilete no tenia nada que ver con la torre de Diego de He-
rrera, ni con una torre que autores citan que construyd Fernandez
de Lugo, ya que, revisando todas las actas del Cabildo hasta 1548,
no hay ninguna referencia a que tales fortificaciones existieran. Se
trataba del cubelo méas antiguo de los dos que tenia la Fortaleza,
mas préximo a las inmediaciones del nuevo Castillo y, por lo tan-
to, desde donde era mas facil llevar el material, ademas de que
su desmonte no afectaria a la defensa del frente maritimo. En los
anos siguientes se concluyo el Castillo de San Cristdbal, de planta
cuadrada y traza italiana, que contaba en cada una de sus cuatro
esquinas, con un baluarte en forma de punta de diamante. Seria
denominado como la principal fortaleza de Canarias, y protegia los
fondeaderos principales del puerto de Santa Cruz: el del muelle de
Blas Diaz y la Bahia de Santa Cruz, desde una posicion adelantada
hacia el Este, justo en la linde Norte de los edificios y casas del
lugar de Santa Cruz.®

Por lo tanto, en el siglo XVI, encontraremos al menos tres areas
superpuestas propicias para el fondeo continuo de embarcaciones,
areas protegidas donde las embarcaciones quedaban resguarda-
das, donde, ya sea por accidentes, mal tiempo o combates, es mas
propicio encontrar embarcaciones hundidas en estas fechas, ade-
mas de las playas que se encontraban mas al Sur y que veremos
mas adelante:

La primera es el entorno de la Caleta de Blas Diaz, en el que tam-
bién se construyd un embarcadero.

La segunda es fondeadero al Este de la albarrada, al través de la
Caleta de Blas Diaz, que también incluiria espacios maritimos mas
al Norte, ya que, por lo general, por la dinamica de corrientes y

3 Hemos de entender que la denominacién dde “lugar” se aplica a los grupos edilicios
de pequena entidad, tal y como se puede entender una pedania, pero con pocos habi-
tantes.
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vientos, las embarcaciones se acercaban al lugar desde el Noreste
y por lo tanto debian de ser espacios de transito defendidos.

La tercera, y defendida por la cobertura de San Cristébal, seria la
Bahia de Santa Cruz, en el entorno del actual puerto de pasajeros,
y llegaria hasta mas al Sureste del través del Barranco de Santos.

Respectivamente, podemos hacer mencidén a varios eventos de
naufragios, que se podrian asociar a estos fondeaderos, zonas de
transito y aproximacion al lugar, ya fueran ocasionados por tempo-
rales o por el citado combate.* En junio de 1589, se van al través en
una tormenta 11 navios fondeados en el puerto. EL 29 de diciembre
del mismo ano, durante una tormenta se va a pique la nao Nuestra
Senora de La Antigua, y en mayo de 1591 se van al través otros 11

del lugar y puerto de Leonardo Torriani de 1588-1592, Biblioteca Universitaria de
Coimbra, ldmina entre los folios 74 y 75.

4 Aparte de éstos y los que se documentaran para los siglos posteriores, los naufra-
gios o siniestros -cuando se puede recuperar practicamente la totalidad de los restos
de los barcos o desmantelarlos- no estan estudiados en su totalidad. Continuamente
aparecen nuevas referencias en archivos locales, nacionales o extranjeros, ademas de
no contabilizarse las embarcaciones de pequeno porte, tales como barcas auxiliares o
pequenos barcos de particulares, cuyos naufragios son también considerados pecios.



navios, por lo que tenemos, prioritariamente en estas areas al me-
nos 24 embarcaciones hundidas en el siglo XVI.

Siglo XVII

Tal vez el siglo XVII sea el peor documentado de la historiografia
canaria, ya que los historiadores especialistas en paleografia del
siglo XX desarrollaron sus investigaciones desde lo mas antiguo de
la conquista castellana de la Isla hasta donde pudieron, sin llegar
a profundizar en el siglo XVII. Por lo tanto, encontramos un campo
de estudio abierto, quedando por revisar cantidades ingentes de
documentacion, ya no solo publica, sino privada, eclesiastica y de
fuera de la Isla, que puede contener informacidn relevante relativa

a los naufragios acontecidos en el puerto de Santa Cruz en el siglo
XVII.

A finales de la década de 1590, tras varias lluvias estacionales, con
su correspondiente aporte sedimentario de barrancos y cauces, la
playa y embarcadero principal del muelle quedaron colmatados y
derruido respectivamente, y parece ser que la Caleta que poste-
riormente seria conocida como Caleta de la Aduana paso a ser el
embarcadero principal, ya que, aunque de muy reducidas dimen-
siones, era un entorno relativamente tranquilo, fuera del alcance
de aportes aluviales de escorrentia y al amparo del Castillo de San
Cristobal, a su Norte inmediato, y de la plataforma de la antigua
Fortaleza, a su Sur inmediato, en el entorno de la actual explanada
entre el edificio del Cabildo Insular y del Monumento a los Caidos
de la Plaza de Espana.®

No seria hasta 1641, finalizdndose en 1643, cuando se construiria
el Castillo de San Juan Bautista, en otra posiciéon avanzada ha-
cia el Este, esta vez al Sur del lugar, cubriendo la Caleta de Ne-

5 Se percibe claramente en la actualidad, el desnivel entre la zona del monumento,
ubicado sobre la laja del Castillo de San Cristébal y el edificio de la torre del Cabildo
Insular, inmediatamente al Sur de la Caleta, ya sobre la laja de roca sélida-antigua
seccion Norte del emplazamiento de la antigua fortaleza-.
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gros —hoy devorada por la plataforma del Auditorio de Tenerife-y
el denominado como Puerto Caballos, con embarcadero natural en
playa en la desembocadura del Barranco Hondo, hoy bajo la mon-
tana Palmetum del Lazareto, frente al recinto ferial santacrucero.
El Castillo de San Juan se modifico en el siglo XVIII, reforzandole
ampliamente su muro que da al mar, practicamente doblando su
volumen. Hoy, ubicado entre el Auditorio de Tenerife y el Parque
Maritimo construido en el antiguo Lazareto, ha pasado de tener
una posicion aventajada en la costa a estar embutido entre dos
darsenas, siendo aislado de la lengua de tierra que se adentraba
en el mar hasta los anos 80 del siglo XX por un foso excavado en la
roca de la laja y parte sur de la que en su momento fue la Caleta
de Negros. Frente a su emplazamiento, de época desconocida y
bajo las rocas del muelle, se encuentran los restos de un barco
hundido, que tras descubrirse y querer intervenirse en él, quedd
sepultado exprofeso por los concesionarios de la obra en el plazo
de dos dias.

No fue hasta la guerra anglo hispana de 1655-1660 cuando se co-
menzo la verdadera fortificacién de Santa Cruz.

Aunque se habia propuesto desde mucho antes, no se habian de-
sarrollado las fortificaciones de la Bahia y del resto de fondeaderos
de Santa Cruz, incluyendo una torre en Paso Alto que habia pro-
puesto Leonardo Torriani a principios de la década de 1590, a falta
de una imperante y acuciante necesidad. Pero la guerra contra los
ingleses, que habian tomado la isla de Santiago (Jamaica) y que
estaban bloqueando el trafico indiano a Cadiz, para lo que incluso
se aprestd una flota denominada de Los Cabos -Santa Maria y San
Vicente-, supuso el revés definitivo. Si los procesos de fortificacidn
de las Islas a cabo por el ingeniero militar Prospero Cassola en
1634 se centraron en la ciudad de Las Palmas, las caracteristicas
del puerto de Santa Cruz de Tenerife y el mayor numero de ha-
bitantes considerados capaces de portar armas, inclinaron la ba-
lanza para que el capitan general de las Islas Don Alonso Davila'y
Guzman, optase por fortificar el litoral santacrucero, adecuando



las defensas en aquellas zonas propicias para el fondeo y de apro-
ximacion de navios, acorde a la geomorfologia, clima, vientos y na-
vegacion en el lugar.

Hemos de recordar que los barcos fondean en zonas donde puedan
fijarse al fondo, pero donde los cables de sus anclas no sufran en
exceso los embates de la mar ni los bordes abrasivos de rocas del
lecho marino, y precisamente el centro de la Bahia, que se esta-
ba convirtiendo en el fondeadero principal del lugar, contaba con
las caracteristicas geomorfoldgicas y sedimentarias mas propicias
para ello. Por lo tanto, no era descabellado que el semicirculo que
formaba la bahia estuviese provisto de fortificaciones que pudieran
concentrar su capacidad de fuego en el centro del fondeadero que
ahora se convertia en el principal. Si en el siglo XV las caracteris-
ticas del lugar de Santa Cruz se dispusieron para protegerse de
los ataques desde tierra, en el XVl desde el mar, pero acotando la
capacidad de sus gentes y defensa a su numero de habitantes y al
volumen de trafico naval, en el siglo XVII, el aumento de poblacion
y las caracteristicas del trafico maritimo terminaron por hacer del
centro de la bahia al Norte de San Cristébal el fondeadero princi-
pal.

Con el inicio de la citada guerra en 1695, se incautaron los bie-
nes pecuniarios a los ingleses estantes y residentes en la Islay
se comenzo la re-fortificacion del lugar y la Bahia de Santa Cruz,
aunque con el tiempo y el avance de las obras se necesitaron con-
tinuamente mas fondos. Para recaudarlos, particulares hicieron
donaciones, se vendio gran parte de las existencias de grano de las
alhondigas de propios del Cabildo y se pidio ayuda econdmica casi
forzada a los islenos.®

Se comenzaron a construir, mediante acuerdo del Cabildo, fortifi-
caciones a lo largo de todo el puerto, desde el Barranco de Taho-
dio, al Norte, hasta el Barranco Hondo, al Sur. Todo el litoral esta-

6 Para ver mas informacion sobre el tema, acldase al apartado de fuentes documen-
tales del nimero 204 de la Revista de Historia Canaria de 2022.
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ria unido por una linea de parapetos, una trinchera amurallada por
la banda de la mar de mas de dos kildmetros, construida de piedra
seca, para dar cobertura a las companias y tiradores que tras ella
se pusiesen; parecian mas altas desde la mar, pero el desnivel del
litoral ayudaba a ese efecto y a infundir la idea de un dificultoso
desembarco.

Se Norte a Sur, se construyeron las siguientes fortificaciones:’

El Santo Cristo, en el Paso Alto o Mal Paso, cubriendo la entrada
Norte por tierra a la Bahia. Era un fortin de pocas dimensiones,
donde habia dos canones de hierro en el evento del 30 de abril de
1657. Era la primera fortificacion que cubria de manera efectiva el
W de la Bahia, y que podia disparar andanadas de disparos a los
barcos enemigos en transito hacia el centro de la Bahia. Compro-
bando su efectividad durante el ataque inglés de 1657, se determi-
no hacer una fortificacion, que, junto con San Cristébal y San Juan
Bautista, se convertiria en el tercer Castillo del puerto. Hacia 1670
se construiria un castillo con una plataforma poligonal por la parte
de la mary, adosada a su Sur, otra explanada para disponer tiros
de artilleria. En el siglo XVIIl se modifico y la planta poligonal del
castillo se tornd en una semicircular.

Seguidamente, el fortin de San Miguel, en la margen Norte de la
desembocadura del barranco de Tahodio —hoy aparcamiento del
Club Nautico-y el fortin de La Candelaria, en la margen Sur de la
desembocadura del Barranco de Almeida, que se juntaba con el
Barranco de la Lena -hoy en la interseccién de la Rambla de San-

7 En el informe denominado “Relacidn de lo tocante al comercio de Canaria” -folios 1
vyelto y 2 rectodestinado al Consejo de Indias en 1659, emitido por el intendente ge-
neral de Canarias Tomas Munoz, contenido en el legajo 773 de la seccidén Indiferente
General del Archivo General de Indias, se hace mencion a que: “Este Puerto esta guar-
necido de dos Castillos, cuatro reductos, una casamata, y media legua de trincheras,
dos castellanos, ocho soldados, y artilleros, y 100 de las milicias, por turno de los
tercios; cada semana una compania, buena artilleria y municiones, todo a costa de la
Isla.” Por lo que en dicho informe vemos referenciados el Castillo de San Cristébal, San
Juan Bautista, y los bastiones de Paso Alto, San Miguel, La Candelaria y San Pedro, ya
que los otros enclaves quedaron en desuso o se desmontaron.
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ta Cruz y la Avenida Francisco Laroche-, eran dos fortificaciones
pequenas, de planta circular, que cubrian las aproximaciones a las
playas de callaos del entorno. En el siglo XVIII se adecuaron a las
necesidades de la época y se modificd su estructura y planta. San
Miguel tomaria forma de cuna por la mar con dos puntas de dia-
mante en los extremos de su muro de la banda de tierra.

La Bateria de San Antonio, una pequena fortificacion a ras de pla-
ya, en las actuales inmediaciones de Edificios Mdultiples, cubria una
zona de relativo facil acceso a la desembocadura del Barranquillo
de San Antonio, canalizado hoy bajo la escultura ‘Grupo Humano'.
Poco se modificd a lo largo de su historia.

En una colada de lava que se adentraba en el mar con mucho des-
nivel un poco mas al Sur, se encontraban en altura, casi como un
engrosamiento de las trincheras, las dos baterias de Roncadores,
denominacidn de esta zona por el sonido que hacia la mar batiente
en sus inmediaciones. A finales del siglo XVIl se dejaron de utilizar.

Inmediatamente a su Sur, la Bateria de San Pedro, en el actual
emplazamiento de la Avenida Francisco Laroche, a la altura de la
terminal de pasajeros del Fred Olsen. En un principio era peque-
na, de planta trapezoidal, pero en el siglo XVIII se le dio forma de
bastion semicircular, y ya en el siglo XX, se construiria sobre ella
un edificio, destinado a una academia militar. Con la construccién
de la Avenida Maritima, al igual que ha ocurrido con practicamente
todas las fortificaciones del litoral santacrucero, desaparecid para
dar paso al cemento.

La siguiente fortificacion seria la de la Caleta, que podria ser una
precursora de la Bateria del Rosario —al Noroeste de San Cristo-
bal- 0 una bateria ubicada en el emplazamiento de la antigua for-
taleza. De las dos opciones, ya que en las referencias sobre las
fortificaciones del lugar de diciembre de 1657% no se han encon-

8 Inventario de las fuerzas, pertrechos y municiones del Puerto de Santa Cruz, diciem-
bre de 1657.
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trado mas especificaciones, optaré por la segunda, ya que es 6-
gico el uso de un emplazamiento que, aunque deteriorado, estaba
parcialmente adecuado a dicha funcion. En esta plataforma de la
antigua fortaleza, en la década de 1670, se adecuaria la Bateria
de la Concepcion, y junto a ella, se dispondria posteriormente el
edificio de la Aduana, inmediatamente al Sur del Castillo de San
Cristébal, ocupando respectivamente el emplazamiento del actual
Cabildo Insular y edificio de Correos.

En la margen sur de la desembocadura del Barranco de Santos,
se levantaria, casi como otro engrosamiento de la trinchera, la Ba-
teria de San Telmo, junto a la ermita con dicha advocacién, docu-
mentada en el mismo informe de diciembre de 1657 referido.

Hacia el Sur, encontraremos el Castillo de San Juany para princi-
pios del siglo XVIII, dos baterias en la desembocadura del Barranco
Hondo, en la ubicacién actual de la entrada de la autopista del Sur.

En marzo de 1657 fondearia la Flota de Nueva Espana en el Puerto,
objeto de la mayor batalla de la Historia de Tenerife. Una vez ancla-
da, a través del Ingeniero de Cartagenay provincias de Tierra Firme
Juan de Somavilla Tejada, se manda a construir dos fortificaciones,
que se levantan en tiempo récord con la ayuda de los miembros de
la Flota: El Fortin de El Bufadero, en la desembocadura del Ba-
rranco de El Bufadero, y el Fortin del Valle Seco. Durante la batalla
del 30 de abril, como eran dos edificios ubicados en una zona de
transito maritimo, de aproximacion al puerto, pero fuera del alcan-
ce del fondeadero principal, se consideraron poco utiles. De la de
Valleseco no se volvid a hacer mencion y la de El Bufadero parece
haber sido conocida como el Fortin de La Cruz, por su planta, aun-
que se le retirarian casi todos los canones y para después de 1657
no se han encontrado mas referencias a la misma.

En la batalla contra los ingleses de 30 de abril de 1657, denomina-
da como ‘ocasion’ la Flota de Nueva Espana fondeada en el Puerto,
se dispuso en posicion defensiva en una hilera en forma de media
luna a lo largo de la costa de la Bahia, desde aproximadamente la
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Fig. lll: Plano delingeniero Lope de Mendoza de las fortificaciones del Puerto de Santa Cruz
de Tenerife, 1669, Biblioteca Municipal de Rouen.

Bateria de San Antonio, hasta el través Noreste del Castillo de San
Cristébal, aproada al viento. En la batalla, que durd mas de diez
horas, se intercambid un enorme fuego de artilleria entre la arma-
da inglesa de Robert Blake, compuesta por 26 fragatas de guerra
y dos embarcaciones auxiliares y la Flota de Nueva Espana de Die-
go de Eques y Beaumont, compuesta por dos galeones de guerra,
tres navios de guerra, una urca pertrechada para el combate, tres
embarcaciones auxiliares y tres barcos mercantes, respaldada por
la artilleria de costa de la Bahia, comandada en conjunto por Don
Alonso Davila y Guzman. En el Puerto, y por una ‘infeliz’ casuali-
dad, habia fondeadas otras tres embarcaciones con destino a Las
Indias.

Durante la batalla, se perdieron todas las embarcaciones castella-
nas. Ese 30 de abril de 1657, se perdieron autoinmolados antes de
ser capturados:’

-El galedn capitana de la Flota Jesus, Maria y José, quemado y
hundido al Este del Castillo de San Cristobal, hoy union de la dar-
sena del muelle Sur con la de Cabo-Llanos.

-El galedn almiranta Nuestra Senora de La Concepcion y San Luis,
quemado y hundido en las inmediaciones de la darsena del muelle
Sur.

9 Salvo dos mercantes de los fletados independientemenete para Indias, que fueron
capturados y fueron los ingleses quienes los hundieron en la propia Bahia por no poder
remolcarlos y que se sefalaran al final.
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-El navio Nuestra Senora de Los Reyes, San Cosme y San Damian,
de refuerzo, quemado en la costa frente a San Pedro.

-El navio Nuestra Senora de Guadalupe y San Antonio, de refuerzo,
apodado 'El Campechano Chico,” quemado en las proximidades de
su homalogo.

-El navio Nuestra Senora del Rosario y San Francisco Solano, de
refuerzo, apodado ‘El Campechano Grande,” quemado cerca de los
otros dos.

-Los pataches de refuerzo de la Flota Jesus, Mariay José; Nuestra
Sefora del Rosario y San Bartolomé; y La Encarnacién, quemados
en la costa de la Bahia.

-Los barcos mercantes San Antonio de Padua, apodado "La Vizcai-
na; Nuestra Senora de La Soledad y San Francisco; y el Santisimo
Cristo del Buen Viaje; quemados en las inmediaciones.

-La urca San Juan Evangelista, mercante aprestada como refuerzo
en La Habana, apodada ‘San Juan Colorado,” embarrancada en las
proximidades de Roncadores y San Antonio y quemada.

-El mercante de camino a Indias El Sacramento, embarrancado en
la costa e incendiado.

-Dos mercantes mas, de permiso para Indias, uno de ellos de San-
to Domingo, capturados por los ingleses y hundidos en la Bahia por
no poder remolcarlos, hoy bajo la darsena del muelle Sur.

Con éstos, hacen los hundimientos en un solo dia -faltantes por
documentar los del resto del siglo-, 15 barcos, algunos de ellos,
galeones de la Carrera de Indias, tipologia nunca estudiada en su
contexto arqueoldgico.
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Siglo XVIII

Para este siglo, tal y como para el siglo XVI, contamos con la docu-
mentacion para determinar el hundimiento de una serie de barcos
en la rada de Santa Cruz, pero antes, continuaremos hablando de
la evolucidn edilicia y de estructuras portuarias y defensivas a lo
largo del siglo XVIII. Este ha sido un periodo bastante estudiado,
haciendo especial referencia a los trabajos de Alejandro Cioranes-
cu sobre el Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Tras la reforma borbonica de 1718, con Felipe V, que establecid
la sede de la Casa de La Contratacion en Cadiz, y con la que se
crearon los departamentos maritimos, fue cuando junto a la Ca-
leta que quedaba entre la laja del Castillo de San Cristébal y la de
la plataforma de la antigua fortaleza de 1553 -la misma que la de
la Bateria de La Concepcion- se construyd el edificio de la Adua-
na, integrando el modelo francés de gravamenes fiscales sobre las
mercancias en la Isla.

Podemos determinar un hito fundamental, aunque hablemos ya de
la segunda mitad de siglo, y es la construccién de un muelle sobre
la laja del Castillo de San Cristobal, la misma en cuyas inmedia-
ciones y algo mas profundo dio fondo el galedn capitana de la Flota
de Indias de 1657, el JesuUs, Maria y José. Proyectado desde 1729
por el ingeniero Miguel Benito de Hernan, proyecto reformulado
por Antonio La Riviere en 1740-1741, no fue hasta 1757 cuando los
ingenieros Francisco Lapierre y Manuel Hernandez acometieron
su construccion, como alternativa al desembarco de las mercan-
cias por la Caleta de la Aduana. En enero del ano siguiente, un
temporal del Sur reventd gran parte del muelle, corriendo peligro
también la integridad del fondo de la Caleta de la Aduana, por po-
der desplazarse sillares y mampuestos del muelle hasta su fondo
y cegarlo. Se intentd recaudar el dinero en varias ocasiones para
su arreglo, pero no fue hasta 1773 que se rehabilito el muelle por
obra de los ingenieros militares Joseph Ruiz y Luis Marqueli. Pero
a finales de 1774 otro embate del mar causado por una borrasca
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del Suroeste volvid a arruinar gran parte de su estructura. Y con
la misma dinamica de reconstrucciones y destrucciones funciond
el muelle de Santa Cruz. Contaba con varias escaleras que final-
mente se unieron como una escalinata en su Ultima reparacién del
siglo, y con una morfologia poco variable, su punta terminaba en
una bateria conocida por su forma semicircular a la que se llamd
cabeza de martillo. Esta, estuvo operativa en el ataque inglés de
1797.

Respecto a las defensas litorales, hemos de hablar de la fortifica-
cion de la linea de costa de Santa Cruz desde San Andrés, con su
torre al margen Sur de la desembocadura conjunta de los Barran-
cos de Salazary de las Higueras. Fue derruida en varias ocasiones
por fuertes escorrentias, y en 1797 protagonizé el ultimo de los
hundimientos que documentaremos. Su ruina definitiva acontecio
por una fuerte escorrentia en 1894.

En la costa de la Bahiay de la seccion Sur de la villa de Santa Cruz,
se dispuso una serie de nuevas fortificaciones, amén de adecuar a
las nuevas demandas de la arquitectura defensiva las ya existen-
tes, algo mencionado sucintamente con anterioridad.

La plataforma de Paso Alto se vio fuertemente artillada, y su po-
sicién idénea en la ruta de entrada de navios al puerto, su alcance
artillero al fondeadero principal y su posicion proxima a la Montana
de la Altura, que daba cobertura a los navios que fondeaban en
sus inmediaciones, protegiéndolos del Alisio, hicieron del Castillo
y Plataforma del Santo Cristo de Paso Alto, un hito fundamental en
el Puerto.

Sobre la Montana de la Altura se dispondria poco antes del ataque
de Nelson a la Villa, un baluarte que cubria la subida a la ciudad,
San Cristdbal -La Laguna- por el Barranco Seco y por el Valle de
Tahodio.

En la margen Sur del Barranco de Tahodio, a la retaguardia de la



primera linea de defensa, abanderada en ese tramo por el Fuerte
de San Miguel, se dispuso una bateria enterrada, excavada en la
rocay tierra, parapetada por el mismo terreno circundante.

Cubriendo el acceso a pie desde Tahodio hacia el Barranco de Al-
meida, casl en su desembocadura, en el actual emplazamiento de
la fuente conocida como Monumento a Franco, se dispuso un cuer-
po de guardia artillado en la linde Sur del barranco. Se denomind
Espalddn de San Rafael, y se encontraba a mayor altitud y un poco
mas al Suroeste que el Baluarte de La Candelaria.

En la misma altitud que San Rafael, al Oeste de la Bateria de San
Antonio o Huerta de los Melones, en el actual emplazamiento del
frente de costa del Centro de Historia y Cultura Militar de Almeida,
se dispuso la Bateria del Pilar, que contaba con tres canones.

Y, a su Sur, sobre San Antonio también, se levanto la Bateria del
Calvario o Santa Isabel, que daba cobertura artillera al Noreste.'®

Entre San Pedroy el Castillo de San Cristobal, en el emplazamien-
to aproximado de la actual Alameda de Branciforte, se erigio la
Bateria del Rosario que daba cobertura al Este y, con un canon, al
Norte.

Adosada a la punta de diamante noroccidental del Castillo de San
Cristobal, se levantd la Bateria de Santo Domingo, que reforzaba a
ras de tierra la defensa del muelle y la playa.

La plataforma de la antigua fortaleza, fue el lugar donde finalmen-
te se erigio la Bateria de la Concepcion, e, inmediatamente a su
Oeste, se levantaba el edificio de la Aduana.

10 Hemos de recordar, que practicamente todas las construcciones militares de Santa
Cruz levantadas ex novo este siglo, se adeclan a la orografia litoral, e intentan dar la
mayor proteccion al Puerto y sus fondeaderos, adaptandose a la morfologia del lugary
a las necesidades de esos momentos.
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En la margen Sur del Barranco de Santos se rehabilité la bateria
de San Telmo, enfocada hacia el Sureste.

De nueva planta, y en la actualidad en pie, embutida en el asfalto
a escasos 50 metros al norte del Auditorio de Tenerife, se levanto
la bateria de San Francisco, para cubrir la Caleta de Negros desde
su Norte, contando en el siglo XVIII con cinco tiros que cubrian la

playa.

Y desde San Juan hasta el Barranco Hondo de Santa Cruz, cuya
iImpronta podemos ver en la salida de la TF-T en sentido Sury en el
interior del recinto de la refineria, encontrdbamos cuatro baterias
menores, practicamente engrosamientos de la trinchera, cubrien-
do el Lazareto o zona de cuarentena de navios fondeados, al través
del actual Parque Maritimo. En la desembocadura del Barranco
Hondo, una bateria mas, que cubria su playa.

Son tantas las fortificaciones hechas, que solo cabe en este escrito
el mencionarlas, sin entrar en detalle de su explicacion profunda ni
descripcion. Unidas por el muro de trinchera que iba desde el Ba-
rranco de Tahodio hasta el de Puerto Caballos -Barranco Hondo-,
combatientes o no, estas fortificaciones, mas las mencionadas del
siglo XVIl —a excepcion de las de El Bufadero y Valle Seco- partici-
paron en la defensa de la Villa en el ataque de 1797.

H,
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Fig. IV: Detalle del plano del Puerto de Santa Cruz de Tenerife, por el cartégrafo Jean Ja-
ques d’Isle, 1740, Biblioteca Nacional de Francia.

Pero, para no adelantarnos en acontecimientos, nos debemos de
detener puntualmente en 1706. Si en mayo de ese ano tenia lugar



la erupcion del volcan Trevejos o Arenas Negras, que sepultd y
ceg6 el Puerto de Garachico, en noviembre tuvo lugar el segundo
gran ataque inglés al Puerto de Santa Cruz. El contra almirante
John Jennings, al mando de trece navios artillados con unos 800
canones, mas alla del alcance del fuego de las baterias de costa,
paso a gran cantidad de hombres a 37 botes y se dirigio al lugar,
pero tras el primer canonazo de aviso desde San Cristobal, conti-
nuaron su avance en los botes y las baterias de costa dieron fuego
durante mas de dos horas evitando la aproximacion del enemigo.
Parece que su intencion era la de tantear una posible conquista de
Canarias y abrir un frente en las Islas, con la excusa de apoyar a
uno u otro bando en la Guerra de Sucesidn Espanola, pero hasta
el momento sigue sin estar claro. Este acontecimiento se ganaria
la sequnda cabeza de ledn en el escudo santacrucero, pero cierta-
mente fue un conato de combate.

A lo largo del siglo, se han documentado una serie de naufragios,
que, si practicamente todos se han perdido por causas climaticas,
dejan en el fondo del Puerto muchos restos patrimoniales. Los
eventos documentados hasta ahora son los siguientes:

En 1715, La Subtile, un navio francés cargado desde Berberia con
almendras y otros productos, se hundié frente a la costa de Paso
Alto durante una tormenta.

El 23 de octubre de 1722, un nimero indeterminado de navios se
va al través durante una tormenta en la costa de Santa Cruz. Por
un golpe de mar, una goleta acabd en una finca de la costa llamada
de Ventoso.

En 1784, catorce embarcaciones zozobran en el puerto durante un
huracan.

En la noche del 24 al 25 de julio de 1797 se hunde el Cutter Fox
al través de Santa Cruz, y al dia siguiente, La Bombarda El Rayo,
capturada en las costas de Andalucia y apodada por los ingleses
Terror, es hundida frente a la costa de San Andrés.
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Estamos hablando -s6lo de las documentadas- de al menos, die-
cisiete embarcaciones perdidas en el Puerto, aunque el nimero
presume ser mucho mayor.

El ataque de Nelson de julio de 1797

El acontecimiento que tuvo lugar en este relato y que otorgo la ter-
cera cabeza de ledn al escudo de la ciudad es harto conocido, por
lo que nos ceniremos a hablar de las embarcaciones perdidas. En
la noche del 24 al 25 de julio, mientras se procedia a la aproxima-
cidon de las tropas inglesas a las costas de Santa Cruz, un Cutter o
balandra de la escuadra inglesa denominada Fox, fue hundida car-
gada de gente que se disponia a desembarcar en la Plaza Fuerte.
Un Cutter es una embarcacién de poco calado, maniobrable, ver-
satily de un solo mastil, dotada de foque, vela cuadra y cangreja. Al
igual que los pataches auxiliares en el siglo anterior, acompanaban
a las flotas para sondar los puertos, otear peligros a la vuelta de
las vertientes y hacer labores auxiliares, de comunicacién y apro-
ximacién a costa.

El Fox fue hundido mientras se acercaba a la orilla por un tiro que le
dio en la linea de flotacion. Eso, anadido al gran peso que llevaba la
embarcacidn cargada de marinos y pertrechos para el asalto, hizo
que se hundiese en poco tiempo, muriendo mas de 90 personas. La
ubicacion del naufragio es desconocida; se ha especulado bastante
sobre donde puede estar, pero no se ha podido determinar. Debe
de ser un punto dentro del espacio portuario, pero la pobre gestion
de los restos arqueoldgicos en el entorno muy posiblemente lo ha-
bra llevado a su desaparicion. Aunque es solo una embarcacion, y
de pequeno porte, la historiografia santacrucera ha dotado de un
misticismo épico este naufragio, que, aunque sea tumba y buque
de Estado extranjero en aguas litorales, no ha sido objeto del me-
recido respeto como bien patrimonial, cultural y cultual.

El segundo y ultimo hundimiento de esta incursion, ha sido muy
poco estudiado. Lo han hecho en mayor profundidad Gabriel Escri-
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bano y Alfredo Mederos. Se trata del hundimiento de la Bombarda
Terror o El Rayo, ya que era una embarcaciéon espanola captura-
da en las costas de Andalucia y traida con la escuadra de Nel-
son, contraalmirante de una flota mayor que quedd en las costas
andaluzas. Una vez terminada la incursion inglesa y firmadas las
capitulaciones, las embarcaciones inglesas, préximas a la costa
de San Andrés, recibieron los disparos de artilleria de la torre del
lugar, donde todavia no tenian constancia del cese de hostilidades.
De igual manera que al Fox, una pelota dio en la bombarda, que se
fue a pique frente a la costa de San Andrés, embarcacidn de la que
tampoco se han encontrado restos.

Figs. V y VI: Respectivamente, representacién de una balandra o Cutter; planos del casco
de la bombarda el Rayo.

Aunque se trate de un acontecimiento muy destacable en la Histo-
ria de Santa Cruz, la magnitud del ataque no se corresponde con
la magnificencia que se le da, que, mas que analizar y entender
el funcionamiento del Puerto de Santa Cruz y sus defensas, pare-
ce querer posicionarse frente a un invasor, en un discurso politico
fruto de su contexto, pareciendo querer demostrar que la Villa es-
taba al nivel de la figura de Nelson —que por aquel entonces no era
mitica—, mas que por valorarse a si misma sin comparativas. En
esta serie de acontecimientos, la poblacion en general cree que el
Unico hundimiento del puerto es el del Fox, que, no fue el Unico del
evento, y que, ni mucho menos, es la Unica pérdida considerable en
el litoral santacrucero.
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La arqueologia subacuatica en el puerto de Santa Cruz

Para terminar, me gustaria hacer una serie de aclaraciones res-
pecto a lo que la Arqueologia Subacuatica significa en el Puerto de
Santa Cruz. Este apartado no deja de ser reivindicativo con la ac-
tual gestion del entorno arqueoldgico, pero se enfoca a una salida
proactiva y beneficiosa para las instituciones portuarias, la pobla-
cién, su identidad y sus economias.

En la actualidad, el Puerto de Santa Cruz cuenta con cuatro zonas
contiguas de proteccion arqueoldgica de primer nivel, es decir, zo-
nas en las que se ha constatado la presencia de material arqueo-
logico. No solo incluye los espacios acuéticos, sino las dreas que
ocupan las darsenas e infraestructuras portuarias, y se extienden
desde El Bufadero hasta el Muelle de la Hondura, ademas de otra
zona de proteccion arqueoldgica en San Andrés. El avance de la
ciudady el puerto ha sido inevitable, y se ha destruido una cantidad
ingente de patrimonio arqueoldgico, pero el Patrimonio Cultural
Subacuético (PCS) estd amparado por la ley estatal y autondmica,
por planificacién nacional y por convenios internacionales, y he-
mos de abogar por su proteccidén. Abogar por su proteccion no sélo
como restos materiales de naufragios y practicas portuarias, sino
como hitos de la identidad y cultura de la Humanidad, tumbas y bu-
ques de Estado, que han de ser protegidos, respetados e investiga-
dos, hitos histéricos que cuentan inherentemente con la categoria
de Bienes de Interés Cultural, con proteccion integral, aunque no
se haya determinado su posicion exacta, por lo que la prevencion
en la praxis en las zonas portuarias es la principal herramienta a
utilizar, mas aun, estando estipulado por la Ley de Patrimonio Cul-
tural de Canarias, que el 1,5% de los fondos destinados a obras de
ingenieria e infraestructuras deben ser destinados a cubrir aspec-
tos culturales de esas intervenciones.

No podemos terminar sin decir que pudo considerarse Santa Cruz

como un lugar de poca entidad en un principio, un puerto malo
para el fondeo y peligroso para los barcos hasta que se construye-
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ron los diques en el siglo XIX'y en el XX, pero esta peligrosidad le
dio también suma proteccidn, y lo cierto es, que es el Unico gran
puerto de Canarias y una de las dos Unicas plazas fuertes en la
Espana actual que pueden considerarse invictas, la Unica capital
de provincia que puede gozar en su titulo de los apelativos de "Muy
Noble, muy Leal, Invicta y muy Benéfica’ Santa Cruz de Santiago
de Tenerife, y eso es posible gracias a su disposicidn, su puertoy,
sobre todo, a sus gentes.

Nuestra labor es sequir luchando por el patrimonio y senas de
identidad de forma proactiva, haciendo llegar a la ciudadania el
conocimiento del pasado que forma parte de la configuracion de su
presente. Sélo nosotros podemos decidir qué hacer con el tiempo
que se nos ha dado.
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